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1. Predstavenie EEI

Spoloé&nost EEl s.r.0. je silnou a stabilnou spolognostou, ktora sa venuje riedeniu statickej dopravy v
ramci mestskych dopravnych systémov a inteligentnych dopravnych systémov a v sGlasnosti je
najvaésim spravcom v ramci Slovenskej republiky.

Vo svojich ¢innostiach kombinuje 3pecializované technické schopnosti s vefmi dobrou znalostou
miestneho prostredia, legislativy a spravnych podmienok. Profesiondlna orientdcia v obchodnom a
podnikatefskom prostredi je dana dlhoroénymi skdsenostami €lenov jej timu. Pevné finanéné zazemie
a silnd technicka zakladnia spolu s vysokou odbornostou zamestnancov EEl nam déva naskok pred
konkurenciou.

Partnerom EEI je Slovensky rastovy kapitalovy fond, a.s., zaloZeny v roku 2008, ktorého majoritnym
investorom je Narodnd agentlra pre rozvoj malého a stredného podnikania, ktorej zakladajicim
¢lenom je Ministerstvo hospodéarstva Slovenskej republiky.

Ciefom spolo¢nosti je budovat v rdmci Slovenskej republiky moderny, Gginny a efektivny systém
statickej dopravy, vytvarat rieSenia, ktoré bud( dlhodobo spifiat naroéné kritérid na neustale sa
meniacom trhu a poskytovat bezkonkurenény zdkaznicky servis. V neposlednom rade je naSa snaha
zamerand na otvorenie moZnosti spoluprédce v ramci inych eurépskych krajin, expanziu nasich sluZieb
do zahrani¢ia a rozsirovanie ndsho portfélia o dalsie druhy ¢innosti tykajdce sa nielen statickej, ale aj
dynamickej dopravy. Vyvoj technoldgii 21. storoCia nas postva vpred a ddva nam nové moZnosti,
ktoré dalej pontkame nasim klientom.

Investi¢né aktivity spoloénosti EE! zahffiaji vystavbu a prendjom parkovacich pléch, budovanie
hromadnych garaZi a hromadnych odstavnych pldch pre retail klientelu, ako aj sprdvu parkovacich
miest a parkovacich domov. Spolo¢nost EEI sa okrem iného venuje aj poradenskej a konzultatnej
¢innosti v rdmci organizacie a sprdvy statickej dopravy, a to pre verejny aj sikromny sektor.

Spolo&nost EEl ako spravca zény plateného parkovania predstavila v aprili 2013 dielo Koncepcia
rieenia statickej dopravy mesta Kosice (dalej len ,Koncepcia”). Materidl je komplexnym zoznamenim
s problematikou statickej dopravy. Predstavené boli medzinarodne uzndvané a overené 3tandardy
moderného dopravného infinieringu pre rieSenie otdzky odstavovania motorovych vozidiel,
aplikované na Gzemi Mesta KoSice. Uvedené postupy a fundamenty vedného odboru, ktory sa zacal
vyvijat s ndrastom motorizicie v druhej polovici 20. storocia, boli aplikované na jednotlivé mestské
¢asti, kde je nutné zaoberat sa touto problematikou. Tieto Gzemia si v diele hodnotené individudine,
aby si ¢itatel mohol utvorit obraz o lokalite, ktora sa ho priamo dotyka, pricom v3ak myslienky sd
komponované v nadvaznosti na predstavené ,ucebnicové” riedenia, po zohfadneni charakteristik
jednotlivych mestskych celkov.

KedZe dielo predstavuje komplexnd problematiku vedného odboru statickej dopravy, niektoré
mestské Casti pocitili potrebu spracovania podrobného rieSenia rezidentského parkovania podfa
3pecifikacii danej lokality. KoSice Mestskd cast Sever poZiadala o spracovanie takéhoto navrhu
dopravného riedenia so zvlastnou poZiadavkou vzamerani sa na Uzemie bytovej zastavby, ktoré
vieobecne tvori jadro problematiky. V mestskej ¢asti KoSice - Sever takéto Uzemie vymedzuju ulice
Slovenskej Jednoty, Czambelova, Chalupkova, Komenského, Hlinkova, Studentskd, rieka Hornad
a ulice Letna, Watsonova. Podla Koncepcie ide o Gzemie s vysokou mierou zastupenia inych funkcii,
ako byvanie v tesnej nadvaznosti na Uzemie zataZované statickou dopravou centrdlnej mestskej zony
(dalej len ,CMZ"). Geograficka poloha a urbanistickd Clenitost tak davaju Uzemiu charakter, ktory si
zvlast vyZaduje reguldciu statickej dopravy.
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2. Situdacia statickej dopravy na Gizemi mesta KoSice

Predstaveny moderny dopravny systém chrani predovietkym chodniky, zelefi a priestranstvd pre
fudské aktivity pred invazivhou dopravnou zdtazou. Nekontrolovany stupen motorizacie Casto
poskodzuje tieto plochy, vytld€a fudi z priestoru uréeného pre nich a devastuje zelefi &i kultirne
a prirodné bohatstvo. Moderny motoristicky svet si preto vyZaduje moderné technologické riesenia
pre regulaciu dopravnej zataZe. Funkénost akejkolvek lokality je dand predovietkym moZnostami
mobility a uvolnenim priestoru pre fudské aktivity pri zachovani rézu krajiny i mesta, s ohfadom na
ivotné prostredie. Obmedzenia spdsobené nekontrolovanou dopravnou zétaZzou potom spdsobuju,
¥e Uzemie strdca svoju hodnotu, pretoZe neplni potreby navitevnikov ani rezidentoy, a tak dochadza
k jej devastdcii. V3eobecnl problematiku statickej dopravy sidlisk tvoria dva hlavné historické
aspekty, pricom druhy nie je mozné vyriesit bez zvladnutia prvého:

a)

b)

Zauiivany spdsob parkovania na sidliskiach spdsobuje spolofensky navyk vnimania verejného
priestranstva, ktoré tu desiatky rokov bolo verejnym vlastnictvom. Postupnym narastom
motorizacie nepostacovala parkovacia kapacita a nutne zacalo dochddzat k dnes uZ masivnemu
poru$ovaniu pravidiel cestnej premavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel (vadepritomné
statie na chodniku bez dodrZania predpisaného odstupu, zeleni a pod.). Tieto priestupky s dnes
socidlne ospravedlfiované vieobecnym nedostatkom parkovacich miest. To v3ak spésobuje
nerentabilnost komer&nej vystavby parkovacich objektov. Obyvatel nebude parkovat v platenej
garad?i svacou dochadzkovou vzdialenostou, pokial méZe bezplatne parkovat pod stromom
priamo pri brane vchodu bytového domu. Skisenosti viacerych investorov potvrdzujd tento stav
a boli nGteni prestavat objekty na obchodné priestory alebo individudlne garaZe, ktoré vyuzivaja
obyvatelia predovietkym ako sklady, & iné nebytové priestory a nie na denné parkovanie
motorovych vozidiel.

Vieobecny nedostatok parkovacich kapacit zavisi predovietkym od obdobia vystavby daného
sidliska a terénnej Clenitosti. Presny objem realnej (objektivnej) kapacitnej nedostatocnosti je
mo#né dopravnym prieskumom stanovit aZ po zavedeni celoplodnej reguldcie statickej dopravy.
V aktudlnom neregulovanom dopravnom systéme sidlisk parkuju aj vozidla, ktoré v zregulovanom
dopravnom systéme viac nebudd zataZovat dopravny systém. V lokalitdch s vyraznym vplyvom
inych funkcii ako byvanie (ako MC SEVER), je tento podiel vyraznej3i. Reguldrnu kapacitu vyrazne
zvy$i reguldcia, ktorej predchadza celoploiné dopravné preznaenie. Nevyhnutnou sicastou je aj
zru¥enie vyhradeni parkovacich miest pre konkrétneho uZivatefa (spravidla ECV), ktoré vyrazne
znizuja celkovl disponibilnd kapacitu. Redlna vyuZitelnost tychto miest je menej ako 30% &asu
dopravnej zataZe. Kroky, ktoré vedu k efektivnemu vyrieSeniu problematiky kapacitnej
nedostatocnosti na sidlisku:
- Plosné vodorovné preznalenie radenia parkovacich stati so zretefom na maximalizaciu
objemu kapacit.
- Vystavba kapacit formou plo3nej dostavby (predstaveny najekonomickejsi variant),
ktora nema vplyv na zmenu dochddzkovych vzdialenosti.
- Zavedenie dopravnej regulacie predstavenou formou rezidentského parkovania.
- Dopravny prieskum pre zadefinovanie kapacitnej nedostatocnosti najskér 6 mesiacov
po zavedeni dopravnej regulacie.
- Vystavba pretrvédvajlicej absentujicej kapacity pre lokality s obzvld3t vysokou mierou
nedostato¢nosti.

V pripade, Ze zavadzame dopravnu reguldciu statickej dopravy na sidlisku, ktoré vykazuje nocnt
plo$ni kapacitni nedostatoénost presahujicu 20% kapacit, je potrebné vystavbu realizovat v
dvoch vindch (spravidla sa jednd len o mladsie sidliska situované v €lenitom teréne). Prv( do
arovne kapacitnej nedostato¢nosti 15% - 20% sucasne so zavddzanim dopravnej regulacie formou
plodnej dostavby (predstaveny najekonomickejsi variant), ktord nema vplyv na zmenu
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dochddzkovych vzdialenosti. Druh( na zdklade dopravného prieskumu po zavedeni dopravnej
reguldcie, ato pokial bude pretrvdvat kapacitnd nedostatocnost. Pre vystavbu pretrvévajlcej
absentujlce] kapacity je déleZité vybrat vhodny spésob, kedZe ndklady si prenesené cez ceny
parkovacich kariet na obyvatefa. ide predovietkym o bilanciu medzi:

- Mierou zachovanej zelene (obnovenej aktudlne zdevastovanej).

- Cenou jedného novovytvoreného parkovacieho statia.

- Priemernou dochadzkovou vzdialenostou.

RieSenie ponukané EEl

Ulohou Koncepcie bolo pontknut riesenie sidliskového parkovania tak, aby poskytlo uspokojujicu
kapacitnu bilanciu a situdciu statickej dopravy na ¢o najvdcSom Uzemi mesta KoSice a zaroveri bolo
finantne Unosné pre obyvatelov. Zaroveri bolo naou tlohou popisat jednotny dopravno-organizatny
refim sidliskového parkovania pre celé Ko3ice tak, aby motorista rezident, ¢i ndvstevnik sa mohol
fahko zorientovat v dopravnej reguldacii mesta. Z uvedenych moZnosti rieSenia problematiky
sidliskového parkovania spoéiva ponuka EE! v rieSeni predstavenom v predloZenej Koncepcii. Ide o
rieSenie s plo3nou dostavbou absentujicej kapacity a uvedenymi cenami parkovacich kariet, ktoré
zodpovedajl prisludnej investi¢nej ndrocnosti a povinnostiam, ktoré spolocnosti EEl vyplyvaju
z predmetnej Zmluvy. KaZdd alternativa rieSenia problematiky statickej dopravy mimo rdmec
jednotného mestského systému je riesenim mimo ramec Zmluvy.

Na zdklade predstavenych fundamentov problematiky statickej dopravy poZiadala MC Sever
o spracovanie navrhu detailného rieSenia podfa Koncepcie vstlade s uznesenim miestneho
zastupitelstva MC Kosice Sever & 53/2015 zo VI. zasadnutia miestneho zastupitelstva diia 24.6.2015.

MC Kogice - Sever

Vzhladom na charakter vystavby a funkcie sidliskovej zastavby ide o Gzemie s previadajicou funkciou
byvania s lokdlnymi odchylkami sp&sobenymi objektmi obdianskej vybavenosti, v tomto pripade
predovietkym vzdeldvacimi zariadeniami vetkych stupfiov (MS, Z8, SS, VS), zdravotnickymi
zariadeniami (polikliniky), viacerymi obchodnymi centrami a biznis centrami. V priemernom ulicnom
priestore rieSenej lokality je moZné pozorovat vyrazné zanedbanie implementdcie novych dopravno-
inZinierskych a stavebno-technickych rie$eni, ktoré si vyzaduje aktudlny stav dopravnej zataze.

Pre Géely diela bude rieSené Gzemie rozdelené na mendie plodne ucelené &asti. Tieto Casti su
charakteristické nie len jednozna¢nou polohou, ale aj previazanostou cestnych komunikéci,
chodnikov a parkovacich pléch. Jednotlivé mikrolokality maju SpecifickG funkciu (obytnd, vzdeldvaciu,
obchodnt) alebo dochddza ku kontaktu — mixu viacerych funkcii zastavby.

Zvlaétnu potrebu riesenia statickej dopravy vykazuje parkovacia plocha pred Miestnym Gradom MC
Kogice - Sever na Festivalovom ndmesti a ,,divoké parkovanie” pozdi¥ ulice Staré spisska cesta. Tato
potreba je tvorend pritomnostou hospodarsko-administrativnych centier v lokalite.
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Vymedzenie dzemia na mapovom podklade s ndvrhom lokalit 1- 6 rezidentského parkovania MCE
Kosice - Sever.
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3. Mestska cast KoSice - Sever — navrh organizdcie statickej dopravy v sulade
s Koncepciou

Na podklade informécii v Givode a v Koncepcii tu predstavime konkrétne rieSenie statickej dopravy
pre lokality sidliskovej zastavby MC Kosice - Sever. Vychadzat budeme z druhého dopravno-
regulainého variantu predstaveného v Koncepcii, ktory bol vyvinuty dopravnymi inZiniermi strednej
avychodnej Eurdpy za uplynulych 15 rokov. Zékladnym ciefom zriadenia sidliskovej zény
s dopravnym obmedzenim (dalej len ZDO) je tu plnohodnotnd celoplo3na reguldcia, atym aj
vytvorenie podmienok pre efektivne budovanie novych kapacit. Tym je zabezpecene parkovanie pre
vietky uZivatelské skupiny s maximélnym vyuZitim existujuceho dopravného dzemia. Dosiahnutie
tohto ciela je realizované dopravnym zregulovanim vietkych verejnych parkovacich miest na
riefenom Uzemi aich plosné stavebné dobudovanie na plochach devastovanych ,divokym
parkovanim”. Efektivnym rieSenim je vytvorenie takych podmienck, ktoré budd akceptované
vietkymi zdujmovymi skupinami za Gfelom ich dopravnej organizacie. Zakladnym ndstrojom je
cenotvorba, ktord vyrazne zvyhodiiuje obyvatela pre prvé vozidlo na sikromné Gcely. Celoplo3né
spoplatnenie v skuto€nosti minimalizuje finanéné ndroky prevedené na rezidenta spojené so
zabezpedenim racionalnej plosnej vystavby absentujlce]j kapacity.
V stlade s Koncepciou je ZDO &lenend v Case zvySene] zdtaie, {(pre MC Sever nepretrite) podfa
navrhnutej schémy:
e Lokality zmie$aného parkovania - rezident plus kratkodoby navitevnik,
s obmedzenim parkovania ndvstevnikov cenou a ¢asom.
e Lokality zmie$aného parkovania - rezident plus kritkodoby a dlhodoby
navstevnik, s obmedzenim parkovania navstevnikov cenou.
e Lokality rezidentského parkovania v oblasti zakladnych a materskych 3kol
v stanovenych ¢asoch na 15 minut bez obmedzeni.
e Obsluiné zdsobovacie stdtia resp. zdsobovacie dvory a parkovacie stdtia
vyhradené pre $pecidine uZivatelské skupiny (Policia SR,...).
e Miesta pre ZIP vnormativnom rozsahu bez priradenia konkrétnemu
uzivatelovi.
Navrhnutd cenovd $truktira acasové obmedzenia navstevnickeho parkovania ZDO reflektuju
atraktivitu jednotlivych Gzemi a definuji previddzkovo - organizatné pravidld pre zabezpelenie
maximélnej obsluZnosti vietkych uZivatelskych skupin. KedZe rieSime sidlisko s vysokym zastupenim
inych funkcii, zvy$end dopravna zataZ je nepretrZitd, o urCuje potrebu nepretritej reguldcie statickej
dopravy.

Definicia pojmu ,rezident” z pohladu rieSenia statickej dopravy
Osoba, ktord mé rezidenény vztah k danej lokalite, je jej rezidentom. Rezidenény vztah k lokalite je
z pohladu legislativy SR vo veci rieSenia statickej dopravy:
e Obyvatel (FO) - trvaly alebo prechodny pobyt.
o Zivnostnik podnikajci v obytnej §tvrti - zépis prevédzkarne v Zivnostenskom registri SR.
e Podnikatel (PO) aktivny vobytnej Stvrti — zapis sidla v Obchodnom registri SR, alebo
prevadzkarne v Zivnostenskom registri SR.

Rezidentom vznikd prednostné pravo uZivania parkovacieho miesta pre vozidlo zabezpelujice ich
potreby vychddzajlce zo Statltu rezidenta v danej rezidentskej lokalite.

a) Vpripade fyzickej osoby (FO) ide o obyvatela, ktory pouziva vozidlo na stukromné ucely
a potrebuje parkovat v mieste svojho bydliska, alebo Zivnostnika (drobny podnikatel, napr.
miestna oprava obuvi, krajéir,...), ktory tvori miestnu obciansku vybavenost. Zabezpefenie
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funkéného kontrolného mechanizmu pri rie$eni statickej dopravy pozaduje od rezidentov — FO pre
ziskanie prav na parkovanie v prisluinej rezidentskej lokalite:

e Doklad o Statite obyvatela:
o ohciansky preukaz (trvalé bydlisko),
o alebo potvrdenie o prechodnom pobyte z Policie SR nie starSie ako tri mesiace,

e Doklad o uZivani vozidla obyvatefa na sikromné Ulely (rezidentské parkovanie sa vidy
vztahuje na konkrétne vozidlo)

o technicky preukaz (vlastnik alebo drZitel vozidla),
o alebo vydokladovanie o uZivani sluzobného vozidla na sukromné dclely

(V zmysle legislativy SR - Zdkon o dani z prijmu 595/2003 Z.z. a/alebo Zakon C.
563/2009 Z.z. osprave dani (dafiovy poriadok) a o zmene adoplneni niektorych
zakonov. Mnoho zamestnancov uzivajlcich sluzobné vozidlo nema toto zazmluvnené
u zamestnavatela na sikromné Ucely, a tym neodvadza prislusnd dafi z nepefiazného
prijmu. Rovnako vicsina podnikatelov neeviduje stikromné uZivanie svojich vozidiel
ako nedafiovy naklad, a preto aj tu sa nejednéd o pouZivanie vozidla na sikromné
Ucely).
e Alebo u Zivnostnika:
© vypis so Zivnostenského registra s prisluinou prevadzkarfiou
o technicky preukaz (vlastnik alebo drZitel vozidla).

MoZinost priznania rezidentského prava bez trvalého alebo prechodného pobytu obyvatefa
neodporidame a je na zvdieni zastupcov mestskej ¢asti. Mesto tu straca nemalé prijmy v ramci
prerozdefovania dani tychto obyvatelov, ktoré maju sldzit aj na zvelfadovanie Zivotného prostredia
danej rezidentskej lokality. DoleZité je, aby rovnaké organizacné pravidla platili na celom dzemi
mesta KoSice, tie Cerpali z komplexnosti prdvneho systému a prispievali tak kvychove ob&anov
v redpektovani jeho pravidiel. Ziskavanie lepSieho Zivotného prostredia reguldciou statickej dopravy
je aj vychovnym néstrojom, kde uvidi ob&an previazanost legislativnych procesov a zmysluplnost
dodrZiavania svojich zakonnych povinnosti (prihlasovanie sa na trvaly pobyt, prizndvanie nadjomnikov
bytov, legitimne uZivanie sluZobného vozidla na sikromné Ucely, ...). V pripade nedodrZiavania ide
o porudovanie zdkonov SR, &im mesto KoSice prichadza o finanéné prostriedky v systéme
prerozdefovania dani. Je vhodné obmedzit pocet vozidiel parkujlcich na jedného rezidenta FO nie len
regresivnou sadzbou za druhé a daliie vozidlo, ale aj celkovym obmedzenim na maximalny moZny
pocet tri vozidld na jedného rezidenta a samozrejme na parametre vozidiel do 3,5 t a 5,5 m dizky.

b) V pripade pravnickej osoby (PO) ide o podnikatela (s.r.0., a.s., k.s., v.0.s.), ktory disponuje sidlom
/ prevadzkarfiou v danej rezidentskej lokalite, a tym tvori jej ob&iansku vybavenost. Kontrolny
mechanizmus pri rieSeni statickej dopravy poZaduje od rezidentov — PO pre ziskanie prav na
parkovanie v prisludnej rezidentskej lokalite:

e Vypis zo Obchodného registra SR a/alebo doklad o zriadeni predmetnej prevadzkarne.

e Technicky preukaz vozidla vo viastnictve rezidenta — PO (rezidentské parkovanie sa vidy
vztahuje na konkrétne vozidlo)

Dalej plati pravidlo ndsobne vy33ej sadzby pre rezidentov — PO, ako pre rezidentov — FO bez
obmedzeného maximélneho po&tu parkovacich kariet, ktoré v3ak platia len pocas dfta ( Po - Pia 7:30 -
19:30, So 7:30 — 13:00, s moZnou individudlnou Upravou podia otvaracich hodin danej prevadzky).
Rezidentskd parkovacia karta podnikatela (pravnickej osoby) neplati na celom sidlisku, ale len na ulici
pbsobiska (sidlo / prevadzkaren vid vyssie). Uvedeny model regulacie rezidentskych vozidiel je
optimalizovany vysledok dlhodobého pretvadrania pravidiel organizacie statickej dopravy na zaklade
skisenosti prevadzkovatefov parkovacich systémov ainZinierov statickej dopravy. Obmedzenia
rezidentského parkovania, ktoré sa vztahuju na bytovld jednotku, rodinu ainé, vedd
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k $pekulativnemu sprdvaniu verejnosti, alebo k diskrimindcii niektorych uZivatelskych skupin, ¢o sa
prejavi vinou silnej nevole a neporozumenia.
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Legenda:
"QQ’X)Q;%;N Navrhované vodorovné dopravné znacenie radenia parkovacich miest
Va

%S

p S %% i
&“@Qi/\ * na jestvujlicej sieti dopravnych komunikacii

Navrhovana vystavba novych parkovacich kapacit

Vyznacenie rezimu plateného navstevnickeho parkovania
(ostatna vyznacCena kapacita je v rezime rezidentského parkovania)

V ramci ndvrhu organizacie statickej dopravy MC Kosice - Sever — mapové spracovanie st zahrnuté
parkovacie miesta, ktorych moZnost vytvorenia predpokladdme na zdklade znalosti majetkovych
pomerov, Sirkovych pomerov a technickych poZiadaviek pre vytvorenie jednotlivych miest. Tento
predpoklad ale nezahffia obmedzenia z titulu realizécie investicnych akcii mesta KoSice, rovnako
nezahfiia poZiadavky Krajského dopravného inSpektoratu PZ SR. V ramci navrhovanej Struktiry
parkovacich miest je rizikovy pristup na niektoré parkovacie lokality z dévodu nedobudovanej
technickej infrastruktiry (ciest a komunikacii), respektive jej nevyhovujiceho stavu. Nespevneny a
nevyhovujuci stav komunikacii je predovietkym na uliciach: Studentskd, vnitrobloky a vjazdy z
Cimburkovej ulice, Tomasikova ulica a vjazdy do vnutroblokov Tomasikovej a Komenského ulice a
vjazdy do vnutroblokov z Hlinkovej ulice.

Lokality zmieSaného parkovania

Navrhovana ZDO zahifa sidliskovl zastavbu s prevlddajicou funkciou byvania s prevaine
malokapacitnymi liniovymi parkoviskami (kapacity uréené pre rezidentov, pripadne kratkodobych
ndvstevnikov) a parkovacie plochy pri obdcianskej vybavenosti vySSieho vyznamu (kapacity uréené
pre rezidentov a ndvstevnikov bez ¢asového obmedzenia regulované spoplatnenim).

Rezidentské kapacity (v mapovom spracovani oznatené modrou)

Parkovacie statia jednotlivych obytnych blokov s istou funkciou byvania st uréené
predovietkym pre rezidentov na zaklade rezidentskej parkovacej karty platnej pre
jednotlivé lokality. Na tychto plochach je moZné umoinit névitevnicke parkovanie
len s Easovym obmedzenim a pri spoplatneni formou mobil-parkingu maximdlne na
3 hodiny. Ina forma je realne nekontrolovatelnd, alebo ekonomicky neefektivna.
RieSené je rozsiahle Uzemie a miera vyberu navstevnickeho parkovného tu
nedosiahne naklad na technoldgie pre vyber parkovného. Preto optimalna forma
pripadnej regulacie navstevnikov je prostrednictvom mobil-parkingu. Tuto formu
PRE REZIDENTOV| ndvstevnickeho parkovania odpori¢ame zaviest aZ po preukdzani nedostatoénosti

$ PLATNOU 42 : [ 2% ’

P a8 m] naVStevn!ckych kE!pa.clt pl:e ?avstev'y ) ob’yvatelov‘.

PARKOVACOU parkovacol' vremn I Dlhodobé parkovanie je umoZnené len navitevdm, ktoré

KARTOU sU PREVOZIDLA: Tesp.: individudine posudené (napr. obyvatel odkdzany na

SEVER 2 Sh;ni::s;hm starostlivost pribuzného; vozidlo vykondvajlce v lokalite
SEVER 2 I servis, stavebnt rekonstrukciu a podobne).
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Navitevnicke kapacity (v mapovom spracovani oznacené zelenou)

Iné aktivity ako byvanie si v MC Sever z(i€astnené v nemalej miere, a to aj vy33ieho
ako regiondlneho vyznamu. Pokial prilahlé parkovacie kapacity chceme alokovat
pre potreby obyvatelov vo vefernych anocnych hodindch vtakto $pecifickom
Gzemi, je potrebné zaviest ich denné navstevnicke spoplatnenie. Vzhfadom na
tesn( nadvaznost projektovanej zény plateného parkovania CMZ je vhodné, aby
doba spoplatnenia navstevnickeho parkovania bola identickd, teda 7:30 — 18:00
v pracovné dni. Mimo uvedeny Casovy interval je parkovanie na tychto plochach
bez regulativnych obmedzeni, a teda vedia poskytnut svoje kapacity pre vecerné a T

noéné parkovanie ndvstev obyvatelov. So 7°- 13"
LEN S PLATNYM

V sidliskovych lokalitdich s vysokym wvplyvom inych funkcii ako byvanie, ato PARKOVACIM
LISTKOM ALEBO

vysSieho ako regionalneho vyznamu, je optimalne nastavit ¢as reguldcie nonstop. PARKOVACOU
Pri zriadovani organizicie statickej dopravy MC Sever je potrebné regulovat m“g‘i‘i:n
parkovanie rovnako ako vsusednej projektovanej oblasti SirSej CMZ, ktord
neoddeluje Ziadna prirodzend bariéra pre pediu dopravu (organizacia statickej dopravy v stlade s VZN
o parkovani schvédlené Mestskym zastupitelstvom v KoSiciach uznesenim ¢&. 157 na svojom V.
rokovani diia 22. juna 2015). Odchylky v regulacii MC Sever v &asovych alebo cenovych hladinach

budt spdsobovat nefunkénost regulaéného charakteru na jednej alebo druhej strane.

Struktira cien parkovného md vykazovat predovietkym regulany charakter. Vzhfadom
k projektovanej zéne plateného parkovania CMZ v sulade s prijatym VZN uznesenim ¢&. 157 na V.
rokovani Mestského zastupitelstva v KoSiciach dfia 22. jana 2015 a tesnej nadvaznosti rieSeného
Gzemia MC Sever, je nevyhnutné zachovat jednotni reguldciu statickej dopravy aj po strdnke cenovej
Struktury. Ako bolo vysvetlené vy3Sie a v Koncepcii, té je zékladnym dopravno-regulaénym nastrojom
v organizdcii parkovania. Preto navrhovany cennik parkovného koreSponduje s uvedenym VZN:

Navrhovany cennik parkovného: *1 - mobil parking viazany na ECV len
cx . : v pripade preukazanej potreby tejto
Navstevnlki vnutrobloku 0,50 € / hodina x1 . ‘
max 3 h0d|ny formy parkovania
Navs i i . i ;
avstevnl-k okl 0,50 €/ hodina *2 *2 — parkovaci automat a mobil parking
polyfunkcie . Ty
Rezident - obyvatel 35 € /rok-1.auto ViREAHy ha
70 € /rok - 2. auto
- max. tri vozidla 150 £ / rok - 3. auto
Rezident - podnikatel 150 € /rok

Ceny za druhé, tretie rezidentské vozidlo sa odvija od zakladnej ceny za prvé vozilo a rovnako, ako
ceny navstevnickeho parkovania, maju regulativny charakter. Uvedena zdkladnd cena rezidentského
parkovania (za prvé vozidlo na sikromné Ucely) je vysledkom ekonomickej kalkuldcie realizacie
plosného dopravného projektu a vychddza z Cinnosti, ktoré stanovuje zmluva medzi mestom a
spracovatelom (povinnosti prevdadzkovatela, doba navratnosti).

Objemova analyza — celoplosné meranie obsadenosti parkovacich kapacit

Zakladnym ciefom tychto merani je zaistenie potrebného mnoistva informacii z celého hodnoteného
Uzemia vo vybranych Casovych intervaloch, ktoré vystihnd charakteristickd situaciu astav. Pre
prehfadnost tu uvedieme sumérne vysledky zjednotlivych ulic MC Sever aktudlne vykonaného
pasportu v oktébri a novembri 2015. Podrobné udaje o metodike s uvedené v Kencepcii.

Celoplo3né dopravné sfitanie prebiehalo viacndsobne v typické pracovné dni v priebehu mesiacov
oktéber a november 2015 pre potreby tejto analyzy. Séitania boli vykondvané v Casovych intervaloch
so zretelom na hlavnu funkciu — byvanie (aktualizacia Udajov spracovanych v Koncepcii):
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® noc medzi 22:00 aZz 24:00 hod
° defi medzj 15:00 aZ 17:00 hod
° deri medzi 10:00 az 12:00 hod

Alctudlny kapacitny stav bol zamerany a definovany v aktualnom dopravnom priestore aplikovanim
optimalizacie geometrickej dispozi¢nej Struktlry parkovacich miest vsulade sSTN 73 6056
a prihliadnutim na minimalne rozmery. Najma v pripade vnimania niektorych kritickych komunikacii
sidliskovej zastavby ako obsluiné. Tu bola aplikovana logika vynimky pre obsluiné komunikdcie, a to
$irka vozovky pre obojsmernt premavku obsluznej komunikacie ziZena na 5 m, prisluiného chodnika
miestami na 1,2 m a predefinovanie nevyuZivanych chodnikov na liniové parkoviskd. Takto
definovanad absolitna kapacita je zndzornend aj v mapovom spracovani navrhu. Komplexnost
navrhovaného rieienia je zabezpefend navrhovanou ploinou vystavbou, ktord ploine doplfia
absentujuce kapacity zorganizovanej statickej dopravy rieSeného Uzemia.

Kapacitna bilancia M€ Ko3ice - Sever

e ey Obsadenost Obsadenost Obsadenost Objektivna disponibilnd

e el | ST 10:00 - 15:00 - 22:00 - kapacitna bilancia od -
12:00 17:00 24:00 do

VODARENSKA 212 0 186 154 165 128 94 82
NARODNA TRIEDA 30 0 30 149 164 207 -144 -165
HLINKOVA 73 0 73 101 86 132 -41 -54
PARK MLADEZE 3 0 3 37 41 55 -43 -48
STUDENTSKA 190 59 131 146 122 129 73 60
CARSKEHO 57 0 54 90 91 75 9 -16
ODBORARSKA 137 75 62 35 31 34 102 98
STRAKOVA 8 8 0 33 34 44 -29 -33
KUSTROVA 45 13 22 41 48 63 -10 -16
SKAUTSKA 48 19 29 40 51 65 -9 -15
TOMASIKOVA 131 0 106 113 101 92 48 38
PARK OBR. MIERU 20 0 20 36 49 80 -48 -56
PARK DUKL. OBETI 16 0 16 44 45 76 -48 -56
OBRANCOV MIERU 221 0 221 207 218 265 -12 -38
TOLSTEHO 79 0 79 123 144 116 -22 -33
KISDYHO 55 15 40 65 64 88 -21 -30
PALKOVICOVA 11 0 11 30 29 38 -21 -25
CHALUPKOVA 43 0 43 38 33 41 7 3
CZAMBELOVA 29 0 29 28 29 32 1 -2
DRUZSTEVNA 0 0 0 3 4 5 -4 -5
NARODNE NAM. 9 9 5 4 5 5
ALESOVO NABR. 30 0 30 19 10 25 8 5
CIMBORKOVA 93 0 32 78 70 86 16 8
KOMENSKEHO 141 0 141 208 151 93 56 47
VYSOKOSKOLSKA 23 11 12 35 41 7 16 15
NEMCOVE) 236 37 199 210 215 239 24 1
HRONCOVA 183 36 147 128 122 135 61 48
SZAKKAYHO 46 14 27 44 39 24 24 21
LETNA 99 32 27 92 88 105 6 -4
SPOLU 2268 328 1770 2332 2293 2483 80 -165
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Absolitna kapacita je definovana navrhom zakreslenym v mapovom spracovani a zahffia aj objem
navrhovanej vystavby. Pre prehlad navrhu v mapovom spracovani uvddzame zvldst Udaj kapacitného
rozsahu navrhovaného nového stavebného vybudovania a dopravného preznacenia na sucasnych
komunikacidch. Objektivna disponibilna kapacitna bilancia od / do stanovuje objektivnu kapacitni
nedostatoénost, ktort je moiné v neregulovanom dopravnom systéme Statisticky odhadntit rovnako
ako pri rezidentskych lokalitdch centrdinej mestskej Casti, a to aplikaciou nasledovnych fundamentov:

e Absolitna kapacita je v stilade s platnymi STN redukovana o 4% pre miesta TZP, ktoré svojimi
girkovymi parametrami redlne redukujli absoldtnu kapacitu 05,12 % (Sirkové parametre
statia TZP). Redlne vyuZitie stati TZP je na Urovni 1,8% (zistenie zvykonaného pasportu
obsadenosti).

e Zavedenim reZimu organizdcie statickej dopravy $tatisticky poklesne nocné zataz na dopravny
systém o 5% aZ 15% v zdvislosti od objemu inych funkcii v lokalite ako byvanie. Dennd zataz
klesne o viac ako 30%.

e Hranitnd obsadenost UGzemia podas diia by mala dosahovat maximdlne 90%, pre
zabezpedenie plynulej premévky pri ich zataZovani a vyprazdriovani. Obsadenost v nocnych
hodindch méZe dosahovat hodnotu 100%.

Vypocet:

Objektivna kapacitna nedostatoénost do = absolitna kapacita x 0,9488 (koeficient TZP) — no&né
obsadenost x 0,982 (koeficient obsadenosti TZP) x 0,85 (hornd hranica zniZenia obsadenosti po
zavedeni regulacného mechanizmul).

Objektivna kapacitnd nedostato¢nost od = absolGtna kapacita x 0,9488 (koeficient TZP) — noéna
obsadenost x 0,982 (koeficient obsadenosti TZP) x 0,95 (spodné hranica zniZenia obsadenosti po
zavedeni regula¢ného mechanizmu).

Celkova kapacitnd nedostatofnost pri vypofte nevie disponovat parametrami, ako miera
vyuZitelnosti privatnych kapacit, objem nerezidentskych vozidiel a podobne. Miera ocakdvaného
poklesu dopravnej zataie 5% aZ 15% je Statisticky ukazovatel porovnatelnych projektov inych miest
v minulosti. Preto so zavadzanim ZDO je optimalne dobudovat kapacitu na trovni ,nedostato¢nosti
od” a ndsledne v zregulovanom dopravnom systéme opakovat pasport obsadenosti.

V stave dlhodobo absentujicej organizdcie statickej dopravy je moiné len odhadnit mantinely na
zaklade 3tatistickych Gdajov, v ramci ktorych sa hodnota objektivnej kapacitnej ne—/dostatocnosti
nachadza. Presnd hodnota z uvedeného intervalu zavisi predovSetkym od miery inych funkcii ako
byvanie v kaZdej rieSenej lokalite. Na zdklade vysledkov objemovej analyzy je moiné konstatovat
vysokl pravdepodobnost postalujlcej kapacity navrhovaného riesenia. Obidve zloZky reguldcia
a vystavba sa rovnocenne podielaju na Uspesnom zvladnuti problematiky parkovacieho manazmentu.

Investi¢nad narocnost

Pre vytvorenie prevadzky Zény sdopravnym obmedzenim MC Kodice - Sever s popisanou
organizaénou Struktlrou je potrebné zainvestovat prostriedky, ktoré je moiné rozdelit do dvoch
hlavnych kategdrii:

a) Zavedenie dopravnej organizacie
e Celoplodny dopravny projekt
e Realizdcia plosného dopravného znacenia (vodorovné, zvislé)
e Integracia registracie vozidiel do IT systémov spravujlcich centralnu mestskd zénu

e Dovybavenost mestskej policie (vozidlo, TPZOV, technolégie automatizacie kontrolnych
mechanizmov)

e |nformaéna kampan pri zavddzani rezidentskej ZDO
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Odhad spolu 106 000 € bez DPH.

b) Vystavba novych kapacit
e Navrhovana plosna vystavba prevaine na plochdch devastovanych , divokym parkovanim®

v rozsahu 328 parkovacich miest na ploche 4 497 m® v rozpoctovej hodnote 105 €/m?
predstavuje ramcovu cenu plnchodnotného parkovacieho miesta orientacne 1300 €.

Odhad 470 000 € bez DPH.

Predstavend je ekonomicky najraciondlnejSia forma dopravného rieienia sidliskovej zastavby MC
KoSice - Sever, ktord je navrhnuta v stlade s jednotnym rieSenim Koncepcie. Tym bude zachovany
ramec organizacie statickej dopravy v susediacich mestskych ¢astiach a ned6jde k zlyhaniu funkénosti
navrhnutych regulacnych mechanizmov. Investiénd nadroénost navrhu je realizovatelnd v ramci
zmluvy medzi Mestom Kosice a spol. EEl s.r.o. spravcom Zény plateného parkovania mesta KoSice
ama charakter samofinancovatelného projektu strvalou ekonomickou udrZatefnostou. Ostatné
lokality MC Kosice - Sever predstavuji zastavby rodinnych domov a v takomto charaktere Gzemia sa
nevyskytuje prirodzena potreba reguldcie statickej dopravy. Lokédlne poZiadavky sa tu riesia spravidla
dopravnym znacenim zékaz statia, pripadne zastavenia, alebo zaclenenim do oblasti oznatenej ako
zona s dopravnym obmedzenim — zdkaz stdtia. Preto navrhujeme rieSenie pre pripadné lokdlne
poZiadavky nad rdmec Gzemia sidliskove] zastavby zapracovavat individualne pri tvorbe realizaéného
dopravného projektu.
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4. Dovodova sprava

Aktkolvek organizaciu dopravy dynamickej, ¢i statickej, je moZné na Uzemi SR vykonavat vylucne
prostrednictvom dopravného znadenia, dopravnych zariadeni a pokynov prisludnikov Policie SR,
pripadne pokynov mestskej policie. Dopravné znacky zéna s dopravnym obmedzenim zékaz statia (IP
24 a/b), alebo z6na plateného parkovania (IP 27 a/b), platené parkovisko (IP 17 b), rezervované
parkovisko (IP 16), parkovisko (IP 12) a iné dopravné znacky vratane prisluinych dodatkovych tabul
ustanovuji pravidld zastavenia astdtia motorovych vozidiel na dopravne organizovanom Uzemi.
Definuju obmedzenia v parkovani, ktoré su charakteru: vymedzenie pre isté uZivatelské skupiny,
obmedzenie ¢asového charakteru, obmedzenie spoplatnenim, pripadne ich kombinacie. KedZe tento
zékladny organizacny princip si vyZaduje definovat prevddzkovo—organizaéné podmienky jednotlivych
obmedzeni, tie je potrebné zakotvit v prislusnom vieobecne zdvdaznom nariadeni obce v stlade
s Cestnym zakonom 135/1961 Z. z. Zaroven sU zakotvené aj v prevadzkovom poriadku
prevadzkovatela, ktory tieto dopravno—organizatné pravidla pojedndva podrobnejSie a zaklada
prislusné prava a povinnosti jednotlivych stran v stlade so:

e Zakonom €. 513/1991 Zh. Obchodny zédkonnik,

o Zikonom & 122/2013 Z.z. o ochrane osobnych ldajov a o zmene a doplneni niektorych
zakonov,

e Zakonom €. 250/2007 Z.z. o ochrane spotrebitela a o zmene zdkona Slovenskej narodnej
rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov,

e Zakonom ¢. 18/1996 Z.z. o cenach,

e Zikonom & 222/2004 Z.z. o dani z pridanej hodnoty,

e Zikonom &. 447/2008 Z.z. o pefiainych prispevkoch na kompenzéciu tazkého zdravotného
postihnutia a 0 zmene a doplneni niektorych zadkonov.

KedZe tento prevadzkovy poriadok definuje prevadzkovo—organizacné pravidla statickej dopravy na
verejnych priestranstvach, k tomu, aby sa podiefal na budovani pravneho 5tdtu, je nevyhnutné, aby
jeho ustanovenia vychadzali a éerpali aj z ostatnych dotknutych oblasti legislativy SR.

Na zaklade uvedeného legislativneho prostredia definuje dopravny inZiniering formu dopravného
znacenia pre aplikaciu nastrojov regulacie statickej dopravy. V diele navrhované formy dopravného
znacenia vychadzajl nielen zo Zakona o cestnej premavke 8/2009 Z. z. v aktudlnom zneni, STN 73
6056 a STN 73 6110, ale aj zo Zdkona o obecnej policii 564/1991 Zh. v aktudlnom zneni. Tak, aby bolo
moziné zabezpelit funkénd a transparentni kontrolu zavedeného dopravno—regulatného
mechanizmu.

Uvedené legislativne prostredie definuje dva zédkladné mechanizmy reguldcie statickej dopravy na
pretaiovanom Uzemi. Zakony v prisludnych ustanoveniach (predovietkym vyklady k jednotlivym
dopravnym znackam) su v aktudlnych noveldch formulované vsilade s vyvojom inZinieringu pri
organizacii statickej dopravy v mestach Eurdpskej Unie. Dva zakladné mechanizmy regulacie statickej
dopravy, ktoré sa aplikuju nepretriite alebo v Case, kedy si to dopravna situacia vyZaduje:

a) Spoplatnenie parkovacich miest

Jediny G¢inny nastroj na prerozdelenie obsadenosti parkovacich kapacit na Uzemi mesta je
spoplatnenie v réznych cenovych hladindch podla atraktivity jednotlivych lokalit. Regulacny
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b)

princip je v rozdielnej cene parkovného v réznych lokalitdch podla charakteru a uZivatela. Na
sidliskdch ide o nastroj, ktory md obmedzit nekontrolované néavitevnicke parkovanie
a zamedzit celodenné parkovanie okolitych aktivit. Spoplatnenie bude G¢innym regulaénym
nastrojom len v pripade, Ze ceny kratkodobého parkovného budd koreSpondovat s cenami
okolitych objektov.

Vyhradenie parkovacich miest pre verejné skupiny

Vyznamnym nastrojom reguldcie statickej dopravy je vyhradenie parkovacich miest pre
prevadzkovymi pravidlami stanovenu verejni skupinu uZivatefov. Tu ide o alokovanie
parkovacich miest pre &ast verejnosti s prednostnym pravom na ich uZivanie. Nakolko tieto
miesta majl byt vyluéne uZivané danou verejnou uzivatelskou skupinou, ktord tvori takmer
celd funkcionalitu daného Gzemia (zvdc3a rezidenti), pri tejto forme vyhradenia nedochédza
k zniZovaniu disponibilnej kapacity. UZivatelské skupiny, ktoré su touto regulaciou z Uzemia
vytld¢ané, maju dostatok kapacit mimo toto Uzemie spravidla v rdmci platenych pléch, alebo
si svoje kapacity maju zabezpecit v ramci komerénych objektov. V&csina z nich zneuZiva
verejné parkovacie priestranstvd na parkovanie za komerénym ucelom (firemné flotily na
sidliskach, personal nemocnice, ...). Nastroj sa pouZiva najma pre ochranu rezidentskych
parkovacich stati, a kedZe sa jednd o organizaciu statickej dopravy verejnosti, ktord ma
rezidenény vztah k danej lokalite, je nevyhnutné désledné definovanie pojmu rezident
z pohfadu organizécie statickej dopravy. Ak ma mat niekto prednostné pravo na ufivanie
verejnych parkovacich miest, je nevyhnutné, aby jeho $tatit bod definovany vzmysle
legislativy SR zo vsetkych dotknutych pohladov. Rezident — obyvatel (viac ako 90% zo
skupiny rezidentov) je osoba, ktora ma vdanej lokalite pobyt aktord uZiva vozidlo na
stikromné tcely.

e Pobyt na Gzemi, ku ktorému si obyvatel vyiaduje zvidstne pravo, by mal spliat
vramci Nariadenia vlady SR orozdelovani vynosu dane zprijmov Uzemnej
samosprave 668/2004 Z.z. Vzmysle legislativy SR je obyvatel len ten, kto tu ma
trvaly, alebo prechodny pobyt. Nasledne funguje proces prerozdelenia dani, na
zéklade ktorého si m6iu obyvatelia uplatiiovat nérok na kultdrne Zivotné prostredie,
kam patri aj organizacia statickej dopravy.

e UZivanie vozidla na sukromné tcely znamena v zmysle legislativy SR, Ze fyzicka osoba
figuruje vtechnickom preukaze vozidla ako majitel, alebo drzitel, alebo ma
k dispozicii vozidlo na sukromné UGcely od zamestnavatela vramci Zédkona o dani
z prijmov 595/2003 Z.z. Pokial podnikatel — vlastnik firmy chce svoje firemné vozidlo
uzivat na sukromné ucely, je povinny viest evidenciu o tomto nedafiovom naklade
a odvadzat prisludni cestnl daf ako podnikatelsky subjekt.

Takto stanovena definicia rezidenta nevyhovuje jedine Spekulativnym rezidentom, ktori
hladajud cestu Uniku nielen z parkovacieho systému mesta, ale aj z dafiového systému SR,
pripadne inych odvodovych povinnosti, ktoré si vzdjomne previazané a maji za Ulohu
vytvarat kultarne pravne prostredie Slovenskej republiky.

Vydaj rezidentskych parkovacich kariet, ktory nie je viazany na rezidentov, ale na rodiny
alebo bytové jednotky, nie je moiné podobne naviazat na legislativu SR, preto mdie byt
vnimany ako diskriminacny a nakoniec vedie k Spekulativhym praktikdm obyvatelov.

Strana | 20



a2y
J

E E l KONCEPCIA RIESENIA STATICKEJ DOPRAVY V MESTE KOSICE — MC SEVER

5. Moderné technolégie pre zvladanie dopravnej zataze modernej éry

Kontrolu potrebnu pre realnu aplikdciu predstavenej dopravnej regulacie v neustéle rasticom stupni
motorizécie je moiné zvladnut s podporou modernych technoldgii, ktoré boli vyvinuté za tym
Geelom. Casto sa stretdvame so skuto€nostou, e sériovo vyrabané technoldgie zo zapadnych krajin
nie je moZné pouiZit v slovenskom prostredi, a to ¢ uZ na zaklade poZiadaviek legislativy alebo
zauZivanych miestnych zvyklosti. Preto na zdklade tychto poznatkov sme vyvinuli a stéle vyvijame
technologické riesenia prispdsobené podmienkam slovenského prostredia. Automatizdciou je mozné
dosiahnut plne transparentnl kontrolu dopravno-organizaéného mechanizmu spravodlivého pre
vietky uZivatelské skupiny. Automatizovany monitoring statickej dopravy v prevedeni pre sidliskovu
dopravn( Struktiru vyhodnocuje v realnom case vysoky objem evidenénych Cisel zaparkovanych
vozidiel prostrednictvom vozidla mobilného monitoringu. Dispeéing spravcu uvedeného rozsiahleho
technologického riesenia, ako aj technologickej podpory vietkych implementovanych dopravnych
zariadeni a registracii, vie potom poskytndt podklad pre absolttne transparentni kontrolu s vysokou
mierou pokrytia v redlnom ¢ase a dopravnom priestore.

Tieto technoldgie odbremeriuju mestskd policiu od hladania priestupcov avyrazne zvysujl
efektivnost hliadok mestske]j policie. Vozidlo mobilného monitoringu je vybavené technoldgiou pre
snimanie, rozpoznavanie ECV a zber obrazovych zdznamov. Vozidlo je schopné za hodinu
zmonitorovat 800 aZ 2500 evidentnych &isel zaparkovanych vozidiel, a to podla hustoty parkovania v
kontrolovanom Gzemi. Technoldgia si vyZaduje raz rofne kalibréciu instalovaného hardwaru. Pri
vykone zasiela udaje o priestupcoch on-line prostrednictvom GPRS / HSDPA v rdmci zabezpecenej
VPN siete. Priestupok je vyhodnocovany automatizovanym pdrovanim kontrolovaného ECV
s databdzou registracii / Ghrad (parkovacie karty, mobil-parking, parkovacie automaty) a GPS
stradnicami  v3etkych parkovacich miest. To znamena automatizované rozpoznanie a
zdokumentovanie akéhokolvek priestupku vo veci odstavovania motarovych vozidiel. Vozidlo hliadky
mestskej policie je nasledne vybavené tabletom s GPS modulom, kde beZi kontrolnd aplikacia
komunikujica so serverom prostrednictvom zabezpeceného pripojenia vramci VPN. Kontrolnd
aplikdcia ma k dispozicii stile najéerstvej$iu databazu priestupcov (ECV, fotografia vozidla, GPS
pozicia) online prostrednictvom vozidla automatizovaného mobilného monitoringu. Manazérske
prostredie aplikdcie navadza obsluhu prostrednictvom GPS modulu najefektivnejSou trasou priamo
k vozidlam priestupcov. Aplikdcia sllZi zaroven ako priestupkovy manaZér pre pripadné doslednejsie
zdokumentovanie a evidenciu priestupkov. Zakladom je systémové rieSenie, kedy vietky dopravno-
regulatné pravidlad sa viazu na evidencné cisla jednotlivych vozidiel. Tomu je potrebné prispdsobit
jednotlivé platobné kandly Uhrad parkovného, a to ako kratkodobého, tak aj predplatného, vratane
vietkych registrécii do systému.

Vzoro
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vybav
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ad
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Strana | 21



E E l KONCEPCIA RIESENIA STATICKEJ DOPRAVY V MESTE KOSICE — MC SEVER

Ved/
ajsie
pozit
ivne efekty predstavenej technoldgie st zniZenie kriminality, zvySenie bezpecnosti a elimindcia
zdrojov konfliktov medzi kontrolnymi zloZzkami a verejnostou.

Projekt, ktory jeho uZivatelia nerespektuju, neddva zmysel. Okrem osvety je zrejmd vieobecnd
nutnost dohliadania a sankcionovania za nedodrZiavanie stanovenych organizaénych pravidiel. Vo
veci dopravne] organizacie su jedinymi opravnenymi organmi v represivnom konani Policia SR
a mestska policia, a to podla kompetencii stanovenych legislativou SR. Mestska policia je oprédvneny
organ pre vykon represnej Cinnosti vyplyvajlcej z priestupkov voci miestnému dopravnému rezimu.
Vyska pokuty pritom musi odrddzat vodi¢a od opakovaného konania priestupku. Pokial pokuta
v oblasti parkovania je 10€ (vid. prax z mnohych miest SR), pre vodica to predstavuje len priplatok za
komfort zaparkovat bezohfadne, kdekolvek chce. V pripade nastavenia optimdlnych pokit za
priestupky v oblasti parkovania, represna ¢innost mestskej policie predstavuje dalii nemaly zdroj
prijmov mesta.

Napriek Specifikam sidlisk vychodnej Eurdpy, ktoré stanovila architektura druhej polovici 20. storoéia,
je moiné konstatovat, Ze spravanie voditov vo vyuZivani verejného priestranstva na parkovanie
vozidiel je celosvetovo rovnaké. Preto ndstroje moderného dopravného inZinieringu je moiné
uspesne aplikovat v kaZdej pretaZovanej dopravnej infrastruktire. Po zauZivani pravidiel modernej
organizacie statickej dopravy a zmene dopravnych ndvykov budeme moéct pocitit hodnotu
novoziskaného Zivotného prostredia.
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